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Zakres opinii: Opracowanie wyceny srodkow transportu taboru kolejowego z Sekcji

Mtawskiej Kolei Dojazdowej wg wykazu.

Zleceniodawca: Gmina Krasne
Adres Zleceniodawcy: 06-408 Krasne, ul. A. Mickiewicza 23
Data ogledzin: pazdziernik - listopad 2020r.
Miejsce ogledzin: 06-300 Przasnysz, 06-200 Makow Mazowiecki, 06-408 Krasne
Przedmiot wyceny: Srodki transportu taboru kolejowego:
- Lokomotywa Spalinowa Lxd2 (nr PKP 323),
- Lokomotywa Spalinowa Lxd2 (nr PKP 293),
- Lokomotywa Spalinowa Lxd2 miejsce postoju Krasne,
- Lokomotywa spalinowa SM 03 (nr PKP 126) miejsce postoju Makéw
Mazowiecki,
- Wagon osobowy Bxhpi produkcji rumunskiej FAUR miejsce postoju

Przasnysz.

Zestawienie wynikow

Indywidualna wartos¢ rynkowa przedstawionych do wyceny Srodkéw technicznych zawarta

jest w punktach 4.1. Do 6.0. niniejszej opinii.


mailto:ae.jskalski@o2.pl
mailto:autoska@wp.pl

Razem wartos¢ rynkowa przedstawionych do wyceny srodkéw technicznych
W = 112.000.00 zt brutto

stownie: sto dwanascie tysiecy zt. brutto

1.0. Cel i przeznaczenie wyceny.

Celem wyceny jest oszacowanie indywidualnej wartosci rynkowej srodkéw transportu taboru

kolejowego z Sekcji Mtawskiej Kolei Dojazdowej wg powyzszego wykazu dla potrzeb Zleceniodawcy.

2.0. Podstawy formalne i metodologiczne wyceny.

Podstawa formalna wyceny jest:

Zlecenie Woéjta Gminy Krasne z dnia 08.02.2018 r.,

Zatgcznik do protokétu zdawczo - odbiorczego z dnia 21.11.2002r., przekazanie majgtku ruchomego,
przyjmujacy - Gmina Krasne, przekazujacy Dyrekcja Kolei Dojazdowych w likwidacji Sekcja
Miawskiej Kolei Dojazdowej.

Pismo z dnia 06 lipca 2020r. Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie Delegatura w
Ostrotece w sprawie srodkdow transportu Milawskiej Kolei Dojazdowej ktdre sa objete ochrong

konserwatorska.

Informacje nt. przetargow taboru kolei waskotorowej zawarte na réznego rodzaju portalach

Internetu.

Oferty cenowe z rynku wtérnego taboru kolejowego zamieszczone na réznych portalach Internetu.
Doswiadczenia wiasne rzeczoznawcy.

Literatura fachowa odnosnie wycen srodkéw transportu, maszyn i urzadzen.

Aby spetni¢ cel i przeznaczenie wyceny okreslone przez Zleceniodawce nalezy okresli¢ wartos¢

rynkowg przedmiotu wyceny.

Wartos¢ rynkowa jest to najbardziej prawdopodobna kwota sSrodkéw ptatniczych, jakg nalezy
zaplaci¢ za okre$lony przedmiot transakcji na wolnym rynku w ramach wymiany towarowo-pienieznej (

kupna-sprzedazy) w warunkach konkurenciji.

Warto$¢ rynkowa uwzglednia m.in. wytwdérce, rodzaj i zastosowanie maszyny, konstrukcje,
kompletnosé, stan techniczny, wiek $rodka technicznego, okres i sposob eksploatacji, pozostaly do
dyspozycji przewidywany okres i sposdb eksploatacji jak rowniez warunki popytu i podazy odzwierciedlone

ofertami maszyn poréwnywalnych.
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Podstawg dziatan w wyzej wymienionym celu jest:
ogledziny maszyny,
identyfikacja maszyny,
ocena stanu technicznego,
ustalenia dotyczgce kompletnosci,
ustalenia dotyczace eksploatacji, (warunki, czas)

ustalenia dotyczace ofert cenowych maszyn o poréwnywalnych parametrach techniczno-eksploatacyjnych,

Definicje uzyte w formule wyceny:

Zuzycie techniczne jest procesem pogarszania sie wilasciwosci uzytkowych elementéw maszyn,
gtébwnie w wyniku eksploatacji. Nastepuje ono na skutek zmiany wlasciwosci, ksztattdw i wymiaréw
elementow powodowanych tarciem, obcigzeniami i reakcjami chemicznymi. Procesy zuzycia wskutek
korozji polegaja na niszczeniu metali na skutek oddziatywania otaczajgcego Srodowiska. Erozja polega na

Scieraniu materiatlow przez przeptywajgce ciecze lub gazy.

Zuzycie funkcjonalne wynika z postepu technicznego i technologicznego. Postep naukowo-
techniczny i konkurencja powodujg ze wytwarzane maszyny i urzadzenia majg coraz lepsze parametry
konstrukcyjne, nizsze koszty eksploatacji, wiekszg wydajno$¢, mniejszg energochtonnosé, zapewniajg
wieksze bezpieczenstwo i komfort pracy. Zuzycie funkcjonalne jest wynikiem starzenia obiektow
technicznych pod wzgledem konstrukcyjnym i technologicznym. Zuzycie funkcjonalne jest nazywane

niekiedy zuzyciem moralnym a takze zuzyciem z przyczyn wewnetrznych.

Zuzycie Srodowiskowe jest spowodowane oddzialywaniem czynnikéw zewnetrznych takich jak
uwarunkowania ekonomiczne, prawne, ekologiczne i spoteczne. Ten rodzaj zuzycia moze by¢ wynikiem
zmniejszenia popytu na okreslone produkty czy ustugi, zmiany przepisow prawa podatkowedo,

zmniejszenie podazy surowcow lub sity roboczej, ograniczenia spowodowane wzgledami ekologicznymi.

3.0. Okreslenie stanu technicznego przedmiotu wyceny - ocena eksploatacyjna.
OCENA EKSPLOATACYJNA SRODKA TECHNICZNEGO
Na podstawie WYCENA MASZYN | URZADZEN dr hab. inz. Jerzy Napidrkowski prof. nadzw.

Ocena eksploatacyjna $rodka technicznego jest zmianag Swiadomos$ci rzeczoznawcy osiggnietg przez
uporzadkowanie wiedzy o przedmiocie wyceny. Ocenianie eksploatacyjne maszyny jest zespolem dziatan

heurystycznych i algorytmicznych majacych na celu:
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Ocena jakosciowa jest przeksztatceniem zbioru pogladéw o obiekcie ijego eksploatacji w ekspertyze
opisujaca stan techniczny. Istota oceny polega na :

- eksponowaniu charakterystyk techniczno-eksploatacyjnych obiektu,

- ocenie stanu uzytecznosci funkcjonalnej zespotéw,

- wylonienie wzorca odniesienia - zbioru kryteriéw oceny.

Dla prawidtowej oceny dziatania maszyny szczegdlne znaczenie ma podziat cech opisujgcych dang

maszyne wedtug stopnia ich waznosci tj.:

Cechy krytyczne - to takie cechy, dla ktérych przekroczenie wartosci poza dopuszczalny przedziat ich
tolerancji powoduje istotne zmniejszenie efektywnosci funkcjonowania maszyny i moze spowodowac jej

Zniszczenie oraz stwarza zagrozenie cztowiekowi ijego otoczeniu.

Cechy wazne - to takie cechy, ktorych zmiana wartosci poza ustalone granice powoduje obnizenie

efektywnosci funkcjonowania maszyny oraz stwarza zagrozenie jej zniszczenia.

Cechy malto wazne - to takie cechy, ktérych zmiany wartosci poza ustalone granice powoduja dopuszczalne

zmniejszenie efektywnosci dziatania maszyny.

Cechy pomijalne - to cechy nieistotne ze wzgledu na wplyw zmian ich warto$ci na ocene procesu

eksploatacji maszyny.

Zuzycie techniczne (mechaniczne)
Przez zuzycie techniczne rozumie sie trwale, niepozadane zmiany fizyko-chemiczne zachodzgce w czasie
eksploatacji, w wyniku czego okres zdolnosci do spetnienia przez maszyne okreslonych funkcji uzytkowych
stopniowo sie wyczerpuje. Nastepstwem zachodzgcych proceséw sg zmiany witasciwosci lub ksztattu
materiatu elementéw maszyn, zwigzane gtdwnie z istnieniem tarcia, naciskow oraz zachodzeniem reakcji

chemicznych w materiale danych elementéw, jak i miedzy materiatem a otoczeniem.

Zuzycie funkcjonalne
Przez zuzycie funkcjonalne - rozumie sie trwate, niepozadane zmiany rozwigzan funkcjonalno-uzytkowych
maszyn, odniesione do aktualnie obowigzujgcych standardéw wynikajgcych z postepu technicznego i
technologicznego.

Zuzycie zewnetrzne (ekonomiczne)
Zuzycie zewnetrzne traktowane jest jako utrata wartosci maszyn w wyniku oddziatywania na nig czynnikow
zewnetrznych, pochodzacych z otoczenia ukladu eksploatacji. Otoczenie to tworzg uwarunkowania
ekonomiczne, prawne, spoleczne i ekologiczne. Zuzycie $Srodowiskowe moze by¢ odwracalne lub

nieodwracalne. Czynniki powodujace zuzycie zewnetrzne podzieli¢ mozna na dwie grupy:
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zuzycie spowodowane czynnikami wynikajgcymi z lokalizacji i dostepnosci (dostepnos¢ surowca w kopalni,
zmiana przepiséw odnos$nie ochrony srodowiska itd.),
zuzycie wywotane czynnikami ekonomicznymi mikro- i makroekonomicznymi ( zmiana wartosci cla, ulgi

preferencyjne itd.).

4.0. Przedmiot wyceny Lokomotywa Spalinowa Lxd2.

OPIS OGOLNY LOKOMOTYWY Lxd2

Ostojajest wykonana z blach i ksztaltownikow ze stall specjalnej. Na ostoi zabudowano: silnik,
przektadnie hydrauliczng, zesp6t chtodzacy sprezarke powietrza, pradnice, kabine sterowniczg, kabiny
przednig i tylng oraz przymocowano odpowiednie urzadzenia chlodnicze, grzewcze i sterownicze
lokomotywy

Ostoja spoczywa na dwdch wozkach w gniazdach skretu. W czotownicach zamontowane sg
urzadzenia zderzakowo-ciegtowe, przy czym:
> w lokomotywach dla przeswitu toru 750 mm przewidziano w osi symetrii czotownicyjeden zderzak i
urzadzenie sprzegowe na wysokosci 620 mm od gtowki szyny;
> w lokomotywach dla przeswitu 785 mm dwa zderzaki oraz sprzeg srubowy na wysokosci 620 mm
od gtowki szyny 736/.

Uktad biegowy i resorowanie

Lokomotywa posiada dwa wdzki dwuosiowe. Ostoja wozka jest konstrukcjg spawana, wykonang w
ksztalcie litery H z rur o $rednicy zewnetrznej 168 mm, ze stali uspokojonej, wzmocnionej uzebrowaniem.
W Srodku wézka przyspawano gniazdo czopa skretu. Z boku do ostoi wézka przyspawano cztery wsporniki
niezbedne dla umocowania ramion przegubowych stuzacych dla bez widlowego prowadzenia tozysk
osiowych.

Uresorowanie ostoi wozka sklada sie z czterech zespotéw sprezyn Srubowych; kazdy z nich ma
sprezyne srubowg zewnetrzng i wewnetrzna.

Sprezyny sg amortyzowane piytkami gumowymi umieszczonymi w gornej czesci w gniezdzie od strony
ramienia przegubowego. Dopuszczalna odchylka sprezyn kazdego wozka wynosi 4 mm, przy wiekszych
natomiast wielkosciach dopuszcza sie stosowanie odpowiednich podktadek.

Po obu stronach gérnych czesci ostoi wozka znajdujg sie Slizgi podparcia nadwozia Sa one przytwierdzone

Strona 5



na podkitadkach gumowych i petnig role amortyzatoréw przed uderzeniami.

Osie posiadajg zewnetrzne tozyska toczne typu WJIP 120x240x80 i wewnetrzne typu WJ 120x240x80.
Maznice /kadtuby tozysk/sg spawane ze stali specjalnej stopowej.

Wytrzymatos$¢ stali osiowej na zerwanie po ulepszeniu cieplnym wynosi:

Qr =73+ 80 kG/mm2/735 * 784 N/mm2

Obrecze kot majg Srednice 750 mm; wytrzymaitosc stali obreczowej na zginanie min. 70 kG/ mm2/636 K/

mm2/, przy trzykrotnym wspotczynniku bezpieczenstwa.

Hamulec na wozku

Oba woézki wyposazone sg w hamulce powietrzne. Hamowanie kazdego woézka odbywa sie za pomoca
dwéch 8" cylindréw hamulcowych. Poszczeg6lne kota sg hamowane uktadem dZwigni hamulcowych za
pomocajednego klocka.

Hamulec reczny jest zamocowany do wézka pod kabing sterowniczg i bezposrednio z niej uruchamiany;

odpowiednia zapadka zabezpiecza przed niekontrolowanym jego uruchomieniem.

Uwaga: widok lokomotywy, rzuty rysunkéw technicznych, opis ogéiny lokomotywy Lxd2 pobrano z instrukq'i Obstugi i utrzymania lokomotywy

spalinowej serii Lxd2, wydanie listopad 1976 dostepnej w Internecie, http://www.expres-oonidzie.k-ow.net/tabor/Ixd2/Ixd2obsluaa.pdf.

4.1. Przedmiot wyceny Lokomotywa Spalinowa Lxd2 (nr PKP 323).

Ponizsza dokumentacja fotograficzna Lokomotywy Spalinowej Lxd2 przedstawionej do wyceny -

miejsce postoju Krasne.
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http://www.expres-oonidzie.k-ow.net/tabor/lxd2/lxd2obsluaa.pdf

Wyceniana Lokomotywa Spalinowa Lxd2 wymaga wykonania zabiegdw konserwacyjnych i
dokompletowania. Stan techniczny podzespotdéw i ukompletowanie przedstawiono na zataczonej do wyceny
dokumentacji fotograficznej. Wartos¢ lokomotywy okreslono na podstawie analizy ofert cen wywotawczych
Z rynku wtérnego z Internetu po uwzglednieniu faktu, ze jest to sprzedaz wymuszona i na dzien wyceny

okre$lono na sume:

20.000,00 zt brutto

4.2. Przedmiot wyceny Lokomotywa Spalinowa Lxd2 (nr PKP 293).

Ponizsza dokumentacja fotograficzna Lokomotywy Spalinowej Lxd2 przedstawionej do wyceny -
miejsce postoju Przasnysz.
Srodek transportu w odniesieniu do ktérego Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkéw wszczat

postepowanie w sprawie wpisu do rejestru zabytkow
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Wyceniana Lokomotywa Spalinowa Lxd2 wymaga wykonania zabiegéw konserwacyjnych i
dokompletowania. Stan techniczny podzespotéw i ukompletowanie przedstawiono na zataczonej do wyceny
dokumentacji fotograficznej. Warto$¢ lokomotywy okreslono na podstawie analizy ofert cen wywotawczych
z rynku wtérnego z Internetu po uwzglednieniu faktu, ze jest to sprzedaz wymuszona i na dzien wyceny

okreslono na sume:

33.000,00 zt brutto

4.3. Przedmiot wyceny Lokomotywa Spalinowa Lxd2 miejsce postoju Krasne.

Ponizsza dokumentacja fotograficzna Lokomotywy Spalinowej Lxd2 przedstawionej do wyceny

miejsce postoju Krasne.
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Wyceniana Lokomotywa Spalinowa Lxd2 wymaga wykonania zabiegébw konserwacyjnych i
dokompletowania. Silnik napedowy typu MAYBACH. Stan techniczny podzespotéw i ukompletowanie
przedstawiono na zatgczonej do wyceny dokumentacji fotograficznej. WartoS¢ lokomotywy okreslono na
podstawie analizy ofert cen wywotawczych z rynku wtérnego z Internetu po uwzglednieniu faktu, ze jest to
sprzedaz wymuszona i na dzien wyceny okreslono na sume:

24.000,00 zt brutto

5.0. Lokomotywa spalinowa SM 03 (nr PKP 126) miejsce postoju Makéw Mazowiecki.

Charakterystyka przedmiotu wyceny

135
2800
2970
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SPALINOWA LOMOTYWA MANEWROWA SERII SM03 - MALY POJAZD TRAKCYJNY WIELU
MOZLIWOSCI

Lokomotywy spalinowe SMO03 (typéw Ls150 i 2Ls150) byly produkowane od 1959 r. w Fabryce
Lokomotyw im. F. Dzierzynskiego (FABLOK) w Chrzanowie ijednoczes$nie od 1965 r. w Zaodrzanskich
Zakfadach Przemystu Metalowego im. M. Nowotki (ZASTAL) w Zielonej Goérze. Pierwszy z producentow
zaprojektowat te pojazdy w 1958 r. Znalazly one szerokie zastosowanie nie tylko na PKP, ale takze - ito
w jeszcze szerszym zakresie - na kolejach uzytku niepublicznego, a wiec w réznych zakfadach
przemystowych, sktadnicach, zespotach magazynowych itp. Zatrudnianoje do lekkiej pracy manewrowe;.
Opracowano dwie wersje lokomotywy zaleznie od przeznaczenia: na tor szerokosci tzw. normalnej, 1435
mm dla kolei publicznej oraz na tor o przeswicie 900 mm dla kolei przemystowych.

Wspomniane wyzej 2 typy owych pojazdéw Ls150 i 2Ls150 rdznity sie jedynie zastosowang
skrzynig biegéw. Ls150jako zasadnicza, liczniejsza odmiana posiadata skrzynie czterobiegowa z jednym
zakresem predkosci (do 25 km/h), natomiast odmiana oznaczona jako 2Ls150 miata réwniez skrzynie
czterobiegowa, ale z dwoma zakresami predkosci (do 45 km/h). W lokomotywie Ls150 zastosowano silnik
wysokoprezny, 6-cylindrowy typu 2SDR 150 Wola, gdzie liczba 150 wskazywata znamionowg moc silnika
150 KM. Od 1959 r. symbolem 2Ls150 oznaczano wersje z silnikiem typu DTK-150. Catkowita diugos¢
lokomotywy to 6940 mm, a masa stuzbowa zaledwie 24 t.

Od 1968 r. Zaodrzanskie Zaklady Przemystu Metalowego rozpoczety produkcje zmodernizowanej
wersji lokomotyw manewrowych serii SM03, oznaczajac je jako typy 409D i 409Da. Pojazdy obydwu
typow sg identycznej konstrukcji, a réznig sie tylko innymi parametrami silnika spalinowego i
obcigzeniem. Lokomotywki tych typdéw spotka¢ mozemy jedynie na kolejach uzytku niepublicznego.
Wersja lokomotywy 409Da powstata poczatkiem lat'70 ub. wieku i posiadata silnik o zwiekszonej mocy
180 KM produkowanym na licencji firmy ,Henschel”. Obie lokomotywy nie r6znity sie wygladem czy
wymiarami.

Pozostate wazniejsze dane charakterystyczne lokomotywy spalinowej SMO3:

Uktad osi- B

Szerokos¢ lokomotywy - 2970 mm

Wysokosc¢ lokomotywy - 3380 mm

Rozstaw osi - 2500 mm

Srednica két- 950 mm

Pojemnos$¢ uktadu paliwa - 2501

Zasieg - 200 km

Najwieksza sita pociggowa przy rozruchu - 58,5 kN
Predko$¢ maksymalna dla Ls150- 25 km/h
Predkos$¢ maksymalna dla 2Ls150 - 45 km/h
Rodzaj przektadni - mechaniczna

System sterowania - hydrauliczno-mechaniczny

Rodzaj hamulca - reczny i powietrzny systemu Knorra
Pobrane z Internetu erobo.eu.com/sm03
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Wyceniana Lokomotywa Spalinowa Manewrowa SM 03 wymaga wykonania zabiegéw
konserwacyjnych i dokompletowania. Stan techniczny podzespotow i ukompletowanie przedstawiono na
zalagczonej do wyceny dokumentacji fotograficznej. Wartos¢ lokomotywy okreslono na podstawie analizy

ofert cen wywotawczych z rynku wtérnego z Internetu po uwzglednieniu faktu, ze jest to sprzedaz

wymuszona i na dzien wyceny okreslono na sume:

18.000,00 zt brutto

6.0. Wagon osobowy Bxhpi produkcji rumunskiej miejsce postoju Przasnysz.

Oznaczenie kodu typu wagonu.

Bxhpi - oznaczenie na Polskich Kolejach Panstwowych waskotorowych, czteroosiowych wagonéw osobowych drugiej klasy,
przechodnich, wyposazonych w hamulec pneumatyczny.

Oznaczenie oddaje podstawowe dane:
B- Wagon osobowy drugiej klasy
X - czteroosiowy
h- wyposazony w hamulec

p - hamulec pneumatyczny
i- wagon ma pomosty przejsciowe
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Budowa wagonu - charakterystyka techniczna
ps://pl.wikipedia.org/wiki/A20D-P (wagon doczepny)

Nadwozie

Pudta wagon6éw majg konstrukcje samonosng analogiczng do wagonéw motorowych MBxd2. Konstrukcja sktada sie :
szkieletu z katownikéw, do ktorych przyspawane zostaly blachy poszycia. Drzwi wejsciowe znajdujg sie na koncai
wagonu (analogicznie jak w wielu innych wagonach osobowych). Na kazdej Scianie bocznej znajdowalo sie 8 okit
majgcych 1170 mm szerokos$ci, gorna czes¢ okna byta uchylna, podobnie jak w dolnym poktadzie wagondw typu Bh
Okna sg identyczne jak w wagonie motorowym. Pudto zostato ocieplone wetng mineralna.

Whnetrze

Whnetrze wagonu sktada sie z jednego przedziatu pasazerskiego majacego 45 miejsc siedzgcych, w jednym z koncé
znajdowala sie ubikacja oraz piec, siedzenia byly w ukladzie 2+1, czyli typowym dla kolei waskotorowych. Miejsca c
siedzenia byly wykonane z listewek. Dodatkowo wnetrze byto wyposazone w pétki na bagaz, Smietniki oraz uchwyty d
stojgcych pasazer6wBL Uktad ten byt zblizony do wagonu motorowego z tg rdznica, ze w wagonie motorowy
siedzenia znajdowaty sie w dwoch przedziatach.

Instalacja elektryczna i oswietlenie

Wagony posiadaly instalacje elektryczng o napieciu 24V. Instalacja ta z racji braku ogrzewania elektrycznego stuzy
wylacznie do oéwietlania wnetrza wagonu, pods$wietlania wejcia oraz nadawania sygnatu korica pociggu. Zrddte
pradu byt alternator podtgczony dojednej z osi. Alternator zasilat batene umieszczone pod podtogg wagonu. Jednak:
ze wzgledu na liczne awarie oraz przypadki urywania alternatoréw wagony zostaly przebudowane na zasilanie

lokomotywy.
Ogrzewanie

Wagony A20D-P posiadaly wtasne indywidualne ogrzewanie wodne zasilane piecem weglowym umieszczonym
przedziale ogrzewczym. Rozwigzanie to powodowalo, ze wagony mogly by¢ uzywane zaréwno z wagonem motorowy
jak i parowozem osobowym, jak réwniez z lokomotywg niemajgcg ogrzewania wagonéw, z drugiej strony rozwigzanie
wymuszato obstuge pieca w sezonie zimowym przez dodatkowg osobe, co zawsze generuje dodatkowe koszt
Grzejniki idace wzdtuz Scian wagonu wykonano z rur o grubosci wystarczajacej, aby umozliwi¢ grawitacyjny obieg woc
(bez wymuszenia). Rozwigzanie ogrzewania wagondéw bylto archaiczne juz w momencie powstania konstrukciji.

Podwozie i wozki
Wagon byt oparty na dwdéch skretnych, tocznych wézkach dwuosiowych.
Ciegta i zderzaki

W wagonie zastosowano typowe dla kolei waskotorowej zderzaki i ciegta. Uklad ten sktadat sie z centralnego zderzaka i dwéch bocznych
ciegiet orczykowych (odwrotnie niz w wagonach normalno- i szerokotorowych).
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Wyceniany wagon jest wagonem 4-osiowym, serii - Bxhpi, ciezar wtasny - 19 ton, oswietlenie -
elektryczne, hamulec reczny i zespolony, ogrzewanie wodne, miejsc siedzgcych 45.

Wagon wymaga wykonania zabiegdw konserwacyjnych i dokompletowania - brak siedzen
pasazeréw. Stan techniczny podzespotéw i ukompletowanie przedstawiono na zalgczonej do wyceny
dokumentacji fotograficznej. Wartos¢ wagonu okreslono na podstawie analizy ofert cen wywotawczych z
rynku wtérnego z Internetu po uwzglednieniu koniecznosci dokompletowania siedzeh oraz faktu, ze jest to

sprzedaz wymuszona i na dzien wyceny okreslono na sume:

17.000,00 zt brutto

7.0. Whnioski.

Indywidualng wartos¢ rynkowa przedstawionych do wyceny srodkéw technicznych okreslono na podstawie:

- oceny stanu technicznego i stopnia ukompletowania wycenianej maszyny,

- ocene stopnia zuzycia i wyeksploatowania podzespotéw maszyny,

- okres$lenie podazy i popytu na rynku wtornym maszyn,

- wplyw na wartos¢ wymuszonego sposobu sprzedazy przedstawionych do wyceny srodkéw technicznych,

- wartosci przedmiotéw wyceny okreslona w zatgczniku do protokotu zdawczo-odbiorczego przekazania
majgtku ruchomego, przyjmujacy - Gmina Krasne, przekazujgcy - Dyrekcja Kolei Dojazdowych w likwidacji
Sekcja Miawskiej Kolei Dojazdowej,

- zaswiadczenie wydane przez Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkéw w Warszawie Delegatura w Ostrotece
z dnia 06/0/2020r,,

- oferty cen wywotawczych zamieszczonych na rynku wtornym przedmiotéw wyceny, na réznych portalach

Internetu.

8.0. KLAUZULE | ZASTRZEZENIA
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Niniejsza opinia nie jest ekspertyza stanu technicznego, ani gwarancjg niezawodno$ci zespotdow
i podzespoléw maszyny, zostata sporzgadzona wytgcznie na podstawie ogledzin w warunkach istniejacych w

miejscu badania oraz na podstawie przedstawionej do wgladu dokumentaciji.
Opinia okresla wytacznie szacunkowg wartosé rynkowag maszyny.

Wydajac niniejszg opinie/ocene/ekspertyze rzeczoznawca zastrzega, ze nie bierze odpowiedzialnosci za ukryte

wady i uszkodzenia czesci oraz wady montazu maszyny.

Niniejsze opracowanie nie moze by¢ wykorzystane do zadnego innego celu niz okreslony w tresci opinii i nie
moze by¢ publikowane w catosci w jakimkolwiek dokumencie bez zgody wykonawcy i bez uzgodnienia z nim
formy i tresci takiej publikacji.

Bez zgody autora opinii zabrania sie jej powielania.

Nie badano tytutu uzytkowania, ani tytutu wlasnosci badanej maszyny i jej elementéw, w tym ewentualnego
istnienia ograniczonych praw rzeczowych.

Powyzsza wycena wartosci w szczegolnosci nie moze by¢ traktowana, jako gwarancja sprzedazy przedmiotu

wyceny za oszacowang wartosc.

Zatgczniki: 1. Plyta z dokumentacjg fotograficzng dla kazdego przedmiotu wyceny,

2. Zatacznik do protokotu zdawczo-odbiorczego przekazania majgtku ruchomego, przyjmujacy - Gmina
Krasne, przekazujacy - Dyrekcja Kolei Dojazdowych w likwidacji Sekcja Miawskiej Kolei Dojazdowej,
3. Zaswiadczenie wydane przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Warszawie Delegatura w

Ostrotece z dnia 06/07/2020r.

Na tym zakonczono i podpisano opinie zawarta na 14 ponumerowanych stronach tgcznie z dokumentacja

fotograficzna. Opinie wydrukowano dla zleceniodawcy w dwéch egzemplarzach z zatgcznikami.

RZECZOZNAWCA
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